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Uvod

Plan dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje je zpracovan na zakladé
a v souladu se zakonem €. 194/2010 Sb. ze dne 20. kvétna o verejnych sluzbach
v prepraveé cestuijicich a o zméné dalSich zakond.

V § 5 (Dopravni planovani a integrované verejné sluzby) je mimo jiné uvedeno:

(1) Dopravni planovani zajistuji Ministerstvo dopravy a kraje prostrednictvim planu
dopravni obsluznosti Uzemi. Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky
pro hospodarné, efektivni a Ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou
spolupraci statu, kraji a obci pfi této cinnosti. Dopravni planovani vychazi
z patefnich spojl verejné drazni osobni dopravy pfi zajiStovani dopravni
obsluznosti.

(2) Plan obsluznosti Uzemi jsou povinni porizovat Ministerstvo dopravy a kraj.

(3) Plan dopravni obsluznosti Uzemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje
zejména:

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestuijicich,
b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) Casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pri
uzavirani téchto smluv,

d) harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci
integrovanych verejnych sluzeb v prepravé cestuijicich.
(4) Plan dopravni obsluznosti Uzemi pofizovatel zverfejni zplsobem umoZiujicim
dalkovy pristup.

Cilem planu je formulace predstav Moravskoslezského kraje o rozvoji verejné osobni
dopravy v kraji, a to z pohledu kvality dopravy, organizace dopravy, rozvoje dopravni
infrastruktury véetné zohlednéni ekonomického a tarifniho. Praktické naplfiovani
planu je podminéno vytvorenim zejména ekonomickych, pripadné i provoznich
podminek, a to na zakladé schvélenych dil¢ich projektl a zamérl. Plan vychazi
z analyzy a stavu soucasného zajistovani prepravnich potreb.

1. Popis zajist'ovanych verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich

Verejna doprava v Moravskoslezském kraji je zajiSténa prostfednictvim Zeleznicni,
priméstské autobusové a méstské hromadné dopravy. Vétsi ¢ast linek je jiz zafazena
do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS.

1.1. Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni osobni doprava v Moravskoslezském kraji je zajisténa priméstskymi spoji
osobnich a spésnych vlakl a dalkovou Zelezni¢ni dopravou s kategorii viakl rychlik,




expres, Euronight, Intercity, Eurocity a Supercity. Osobni Zelezni¢ni dopravu v kraji
zajist'uji Ceské drahy a.s., Viamont Regio a.s. a RegioJet, a.s.

Délka provozni sité na Uzemi kraje Cini 583 km a délka zZeleznicnich linek ¢ini 739 km.
Na Uzemi Moravskoslezského kraje se nachazi 162 stanic a zastavek.

V roce 2010 byly na Gzemi Moravskoslezského kraje realizovany vykony Ceskymi
drahami a.s. ve vysi 6 996 tis. vlakokm pfi dotacich na dopravni obsluznost ve vysi
858 775 tis. K. Spole¢nost Viamont Regio a.s. realizovala vykony ve vysi 112 tis.
vlakokm pri dotacich 8 157 tis. KC.

Zelezni¢ni sit' v Moravskoslezském kraji tvoii hlavni (patefni) traté a do nich zalsténé
traté vedlejsi.

Od prosince 2008 byl zaveden linkovy systém Esko — Moravskoslezsky kraj,
do kterého byly zapojeny hlavni Zelezni¢ni traté. Linky Eska jsou oznacovany pismeny
S — u osobnich vlakli a R — u spésnych vlakd a rychlikl. Na linkach S je zaveden
interval 60 minutovy nebo kratsi a na linkach R interval 120 minutovy nebo kratsi.

Problémy stavajiciho systému priméstské zelezni¢ni dopravy jsou zejména:

celkové nizka kvalita prepravy na trati ¢. 323 v Useku Ostrava — Frydek-Mistek —
Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém (cestovni rychlost, vozidla, umisténi
a Cetnost zastavek),

nedostatecné vyurziti potencialu modernizovaného a elektrifikovaného Useku Ostrava
hl.n. — Ostrava-Kuncice pro priméstskou zelezni¢ni dopravu (z¢asti limitovano
propustnosti odboceni v Ostraveé hl.n.).

1.2. Autobusova doprava

Uzemi Moravskoslezského kraje je obsluhovéno 49 mezindrodnimi, 16 dalkovymi
a 384 priméstskymi autobusovymi linkami.

Dopravni obsluznost na Gzemi Moravskoslezskeého kraje v ramci zavazku vefejné
sluzby zajist'uji dopravci Veolia Transport Morava a.s., TQM — holding s.r.0., CSAD
Frydek-Mistek a.s., CSAD Havifov a.s., CSAD Karvind a.s., Dopravni podnik
Ostrava a.s., Mestsky dopravni podnik Opava, a.s.,, Osoblazska dopravni
spolecnost, s.r.o., Radovan Maxner, Jan Kypus — BUS s.r.o0., Jifi Kantor a CSAD
Vsetin a.s. Ostatni dopravni obsluznost na Uzemi Moravskoslezského kraje vcetné
sezdnnich linek je zajistovana i dalSimi dopravci.

NejvyznamnéjSim dopravcem zajist'ujicim pravidelnou autobusovou dopravu je
spolecnost Veolia Transport Morava a.s., ktera zajistuje dopravu na vétsiné Uzemi
Moravskoslezského kraje s ro¢nim vykonem 15 770 tis. vozokm.

DalsSim vyznamnym provozovatelem autobusové dopravy je spoleCnost TQM —
holding s.r.o., ktera zajistuje spojeni zejména v okrese Opava, ale také spojeni
mésta Opavy a okolnich obci s Bilovcem, Bruntalem, Fulnekem, Krnovem, Novym
Ji¢inem, Odrami a Ostravou. TQM — holding s.r.0. provozuje 39 autobusovych linek
s rocnim vykonem 4 064 tis. vozokm.




DalSi velkou dopravni spoleCnosti zabyvajici se osobni dopravou na Uzemi
Moravskoslezskeého kraje je trojice spolecnosti CSAD Frydek-Mistek a.s., CSAD
Havifov a.s. a CSAD Karvind a.s. Spolecnost CSAD Frydek-Mistek a.s. zajistuje
dopravni spojeni mésta Frydek-Mistek s okolnimi obcemi a mésty Havirov,
Kopfivnice, Novy Jicin, Ostrava a Pfibor na 39 linkach s rocnim vykonem 2 836 tis.
vozokm. CSAD Havifov a.s. obsluhuje mésto Havifov a spojeni do okolnich obci a
také spojeni s mésty Bohumin, Frydek-Mistek, Karvina, Orlova a Ostrava na 21
pfiméstskych autobusovych linkach a 3 linkach dalkovych. Rocni vykon spolecnosti
Cini 2 182 tis. vozokm. Spole¢nost CSAD Karvind a.s. je rozdélena do dvou
provozoven, a to Karvind a Orlova. Provozovna Karvind vypravuje 18 linek
pfiméstskych a 1 linku dalkovou. Provozovna Orlova vypravuje 17 pfiméstskych linek.
Celkovy rocni vykon obou provozoven Cini 3 755 tis. vozokm. CSAD Karvina zajistuje
spojeni mést Karvind a Orlova s okolnimi obci a mésty Bohumin, Cesky TéSin,
Havirov a Ostrava.

Osoblazska dopravni spolecnost s.r.o. provozuje 5 autobusovych linek v okoli Krnova
a Mésta Albrechtic. Rocni vykon autobust ini 476 tis. vozokm.

Dopravce Jan Kypus — BUS s.r.o. provozuje 2 autobusové linky spojujici Karvinou
a Stonavu s Horni Suchou a Albrechticemi. Ro¢ni vykon dopravce cini 261 tis.
vozokm.

Jifi Kantor provozuje 2 autobusové linky z Fulneka pfes Suchdol nad Odrou nebo
Hladké Zivotice do Kunina, Senova u N. Ji¢ina a Nového Ji¢ina. Roc¢ni vykon dopravce
¢ini 64 tis. vozokm.

Radovan Maxner zajiStuje dopravni obsluznost s vykonem 43 tis. vozokm na lince
obsluhujici Ludgerovice a lince spojujici Hlucin s Ostravou Porubou.

CSAD Vsetin a.s. zajizdi na Uzemi Moravskoslezského kraje 7 priméstskymi
autobusovymi linkami a 4 dalkovymi autobusovymi linkami. Roc¢ni vykon dopravce
na Uzemi kraje cini 301 tis. vozokm.

Problémy stavajiciho systému priméstské autobusové dopravy jsou zejména:
maly pocet bezbariérovych vozidel (s pomoci fondu ROP je reseno),
nevyhovuijici stav zastavek zejména v malych obcich,

nedokonalad provazanost autobusové a Zeleznicni dopravy (v ramci zaclenovani do
ODIS je postupné reseno).

1.3. Méstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava je provozovana ve mestech Bruntal, Krnov, Opava, Novy
Ji¢in, Studénka, Ostrava, Havifov, Frydek-Mistek, Orlova, Karvina, Cesky TéSin
a Trinec.

Mezi velkymi mésty a jejich blizkym okolim existuji vyznamné prepravni vazby, které
vysoce prekracuji bézné vazby zajisStované priméstskou dopravou. Jedna se vétSinou
0 zajmové Uzemi mésta, do kterého jsou z méstského Uzemi vedeny linky MHD,




vétSinou jako intervalova doprava. Na provozu téchto linek MHD se kromé jadrového
mésta financné podili na svém Gzemi i obec ¢i mensi mésto, do kterého je linka MHD
vedena, resp. i Moravskoslezsky kraj.

RocC ni vykony MHD na uzemi Moravskoslezského kraje
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1.4. Stavajici zapojeni dopravy do IDS Moravskoslezského kraje ODIS

Na Uzemi Moravskoslezského kraje zajistuje k 31. 8. 2011 dopravni obsluhu celkem
677 linek, z toho:

z 49 mezinarodnich linek celkem je 1 linka v ODIS, tj. 2,04 %,

z 16 dalkovych linek celkem je 0 linek v ODIS,

z 384 primeéstskych linek celkem je 246 linek v ODIS, tj. 64,06 %,
z 196 linek MHD celkem je 158 linek v ODIS, tj. 80,61 %,

z 3 linek Skibusu celkem je 0 linek v ODIS,

z 4 linek Cyklobusu celkem je 0 linek v ODIS,

z 25 Zeleznicnich linek je 25 linek v ODIS, tj. 100 %.

V Integrovaném dopravnim systému Moravskoslezského kraje ODIS jsou zarazeny
linky s rliznym stupném tarifni integrace. Nachazi se zde Ctyfi druhy zaintegrovanych
linek, a to:

linky s plnou tarifni integraci,

linky s casteCnou tarifni integraci, tzn. vydavani a uznavani predplatniho
a jednotlivého regionalniho jizdného ODIS,




linky s ¢astecnou tarifni integraci, tzn. vydavani a uznavani predplatniho jizdného
ODIS,

linky s uznavanim predplatniho jizdného ODIS.

Cilem je postupné dosahnout nejvyssiho stupné tarifni integrace na vSech linkach,
tedy pIné tarifni integrace, coz znamena, Ze na vSech linkach vSech dopravcl je
uznavan veskery sortiment jizdného z Tarifu ODIS v dané tarifni oblasti.
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1.5. Popis stavaijici koordinace jednotlivych dopravnich systému a
definice problém{

Tarifni koordinace — v ramci ODIS jsou jednotlivé dopravni systémy propojeny
jednotnym tarifem, ktery umoznuje cestujicimu volbu dopravniho prostfedku nebo
dopravce v jednotlivych Usecich své cesty. U linek, které do ODIS dosud zarazeny
nejsou, tarifni propojeni neexistuje (s vyjimkou lokalni IDS v Karviné a Orlové).

Problémem je pretrvavajici nekompatibilita odbavovacich systémd jednotlivych
dopravcd, problém je v soucasnosti feSen s predpokladem dokonceni do konce roku
2012.

Dopravni koordinace — vytvareni prestupnich uzlG a navaznosti mezi jednotlivymi
spoji rliznych linek a r@znych dopravnich subsystém( vcetné zachytnych parkovist’
pro prestup mezi dopravou individudlni a hromadnou. Cestujicim je nabidnut
jednotny vzhled jizdnich Fadd pro snazsi prehlednost.

Problémem je absence nékterych potrebnych prestupnich uzl pro stavajici prestup
mezi jednotlivymi druhy dopravy.

DalSim problémem je chybéjici preference verejné dopravy pred dopravou
individualni ve méstech. Tento problém se tyka nejen dopravy tramvajové v Ostravé,




ktera by méla tvorit rychlé spojeni ve mésté, ale i vefejné dopravy silni¢ni ve velkych
méstech — napf. formou vyhrazenych jizdnich pruhd pro autobusy.

2. Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

VySe kompenzace je vSeobecné bezprostiedné zavisla na vysi nakladd nezbytnych
k zajisténi verejnych sluzeb na strané jedné a vysi inkasovanych trzeb od cestujicich.

2.1. Predpokladany vyvoj nakladd dopravct

Naklady dopravcli, a tedy i ceny poskytovanych sluzeb vefejné dopravy, jsou
determinovany mnoha faktory. Jde zejména o druh nabidnuté dopravy cestujicim.
Naklady jsou znacné rozdilné mezi zeleznicni a autobusovou dopravou
a u autobusové dopravy jsou naklady rozdilné také mezi priméstskou dopravou
a méstskou dopravou provozovanou v ramci priméstské dopravy. Dale jsou naklady
ovliviiovany typem, starim, kapacitou a kvalitou vozového parku. Rovnéz nabizeny
rozsah sluzeb ovliviiuje celkové naklady.

V Moravskoslezském kraji provozuiji pfimeéstskou osobni ZelezniCni dopravu pouze dva
dopravci, a to dominantni dopravce Ceské drahy, a.s. a dale minoritni dopravce
VIAMONT a.s.

Hlavni naklady na Zzeleznici jsou tvoreny predevSim naklady na provoz zeleznicni
dopravni cesty a kolejovych vozidel a o osobni naklady na pracovniky, ktefi zajist'uji
provoz (strojvedouci, vlakvedouci, prlvodci, posunovace, zavazadlové manipulanty,
prodejce jizdenek, pracovniky, ktefi zajiStuji udrzbu a opravy vozidel a samozrejmé
management). DalSi Casti nakladd jsou odpisy na nova vozidla. Vzhledem k velmi
zanedbanému stavu kolejovych vozidel bude tato ¢ast nakladl v budoucnu jisté
stoupat.

Cestou k budoucim Usporam na Zeleznici by mélo byt nasazovani modernich
jednodussich a lehkych vozidel, které nebudou tak naro¢né na energie, Udrzbu
a poplatek za pouziti dopravni cesty. V soucasné dobé pouzivany nékolik desitek let
stary vozovy park, pri jehoz konstrukci se nehledélo na ekonomiku provozu,
Zeleznicni dopravu jen podrazuje.

Nakladovou jednici autobusovych dopravcl provozujicich pfiméstskou dopravu
v Moravskoslezském kraji Ize roztfidit do 4 skupin hlavnich nakladl. Jde o odpisy
vozidel, mzdy zaméstnancli, pohonné hmoty a ostatni pfimé a rezijni naklady. Hlavni
naklady tvori zakladni rozlozeni a zahrnuji stovky drobnéjSich polozek. V tomto
slozeni tvori hlavni naklady ve strukture nakladové jednice témér totozné
procentudlni podily a tyto podily se pohybuji u dopravcd v rozmezi 23 — 27 %
pro kazdy jednotlivy hlavni naklad. Dopady na celkovou nakladovou jednici tak jsou
u téchto hlavnich nakladd dost podobné. Tzn., Ze v pfipadé narlstu jakékoliv
z hlavnich nakladovych polozek (odpisy, mzdy, nafta, ostatni naklady) bude dopad
na cenu sluzby témeér stejny.

K narlstu nakladd dopravcl mize snadno dojit, a to z vice divoda:




cena pohonnych hmot, ovliviiovana nestalymi cenami ropy na svétové burze a dale
kurzovymi vykyvy Ceské koruny vi¢i ménam, za které je ropa nakupovana, se za
posledni rok zvysila o cca 13 %, proto jeji dalSi zvySeni je velice snadné a rychlé,

polozka odpisti je ovlivnitelnd pozadovanym prlmérnym stafim vozového parku a
kvalitativnimi pozadavky objednatele (nizkopodlaznost, klimatizaci ve vozidlech
apod.). V pripadé, Ze na tento nakup nevyuzije dopravce dotacni prostredky, at’ uz
statu, nebo Evropské unie, pak se snadno zvysi polozka odpisd,

mzdové naklady mohou rlst v zavislosti na aktivité zaméstnancd dopravcl
sdruzenych v odborech, ktefi pro své cile zvoli nastroj stavkové pohotovosti.

2.2. Predpokladany vyvoj trzeb

Vyvoj trzeb zavisi predevSim na atraktivité verejné dopravy. V pripadé, Ze bude
verejna doprava provozovana rychle, v co nejpravidelnéjSich intervalech komfortnimi
vozidly za primérenou cenu jizdného a pritom se nebudou klast cestujicimu tarifni
a odbavovaci prekazky, pak mlze verejna doprava byt skutecné konkurenceschopna
individudIni automobilové dopravé a vyvoj trzeb bude mit rlistovy trend. Samotné
zdrazovani jizdného s ofekavanym narlistem trzeb nema odpovidajici efekt. ZvySeni
ceny o jednu celou korunu, pFinese v konecném dlsledku skutecny narGst trzeb jen
o cca padesat halérl. Zbyvajicich padesat haléfl jde na vrub odlivu stavajicich
cestujicich z verejné dopravy, ktefi nebyli ochotni zvySeni ceny akceptovat.

Jednim z ddlezitych faktor( stabilniho vyvoje trzeb je odbourani tarifnich bariér
pro cestujiciho nabidnutim integrovaného dopravniho systému, ve kterém ma
cestuijici jeden jizdni doklad napri¢ vSemi druhy dopravy.

Pfi porovnani vyvoje trzeb za posledni rok doSlo k porovnani trzeb dopravcd, ktefi
jsou zarazeni do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS
a dopravcl, ktefi jsou zatim mimo tento systém. Jde o aktualni data z poloviny roku
2011 vyjadrena v procentualni mezirocni zméné.

Trzby dopravcl na linkach v zavazku verejné sluzby mimo ODIS

Veolia Transport Morava a.s. -4,38%
CSAD Havifov a.s. -6,59%
CSAD Frydek-Mistek a.s. -7,72%

Trzby dopravci na linkach v zavazku verejné sluzby v ODIS

OsoblaZskd dopravni spolecnost s.r.o. 12,00%
Veolia Transport Morava a.s. 11,49%
Ceské drahy, a.s. 5,88%
TQM-holding s.r.o. 3,73%
Dopravni podnik Ostrava a.s. -1,56% | *
CSAD Karvind a.s. -1,73% | **
Méstsky dopravni podnik Opava, a.s. -2,14%

* propad trzeb v leto$nim 1. pololeti byl zplsoben tim, Ze v dobé zvysenych limitl koncentraci

prachovych ¢astic a oxidu dusic¢itého byla zajistovana pfeprava zdarma (17 dna), navic byla
6 dnu stavka, kdy nebyla provozovana plna kapacita spojl




**  propad trZeb je zplUsoben odlivem nepravidelnych cestujicich zakupujicich si jednotlivé jizdné,
pravidelnych cestujicich pfibyva, coz se odrazi v narastu trzeb za predplatni jizdné

Z uvedeného srovnani vyplyva, Ze linky dopravcl zarazenych do ODIS maji
v poloviné roku 2011 lepsi vysledky, co se tyce trzeb, nez linky dopravci mimo ODIS.
Tento poznatek je primo znatelny na dopravci Veolia Transport Morava a.s., ktery ma
Cast linek zafazenou v ODIS a Cast linek mimo ODIS. Ta Cast linek, ktera v ODIS
neni, ma meziroCni propad trzeb ve vysi - 4,38 %. Cast linek, ktera v ODIS zarazena
je, ma mezirocni narlst trzeb + 11,49 %. U Dopravniho podniku Ostrava a.s. by
v pripadé vyruseni vlivu téch dnd, kdy byla poskytovana preprava zdarma, nedoslo
k poklesu v trzbach, ale naopak by doSlo k narlstu trzeb za 1. pololeti 2011
o cca 2 %.

Zavadénim integrovaného dopravniho systtmu a nabidnutim jednotného
a spole¢ného tarifu u nékolika dopravcll byva pro cestujici docileno obvykle nizsiho
jizdného, nezZ je tomu u tarifl jednotlivych samostatnych dopravcl. Nastavenim nizsi
cenové hladiny samoziejmé vznikaji protarifovaci ztraty, které je nutno dopravci
dofinancovat z rozpoctu Moravskoslezského kraje. Ale z vySe uvedeného srovnani je
patrné, Ze ze stfednédobého hlediska jsou tyto prostfedky kraje efektivné
vynakladany, a ze se vyplati systém zpocatku financovat. Po urcité dobé se cestujici
se systétmem integrované dopravy sziji a dochazi k obratu, kdy pocty cestuijicich
prestanou klesat, trend se zvrati a pocty cestujicich se bud’ drzi na stabilni GUrovni,
nebo mirné rostou. Tam, kde integrovany dopravni systém zaveden neni, dochazi
naopak k poklesu zajmu o verejnou dopravu s negativnim dopadem na vysi trzeb.
Zamér Moravskoslezského kraje smérujiciho k pokryti celého kraje integrovanym
dopravnim systémem tak ma pozitivni dopad nejen na cestujici, ale také na vysi trzeb
ve verejné doprave.

2.3. Predpokladany vyvoj kompenzace

V rozpoCtu Moravskoslezského kraje na rok 2011 byla na dopravni obsluznost kraje
vycClenéna celkova Castka 1.312.472.000,- K¢, z toho 480.000.000,- KE bylo urceno
na linkovou dopravu a 832.472.000,- K¢ bylo na drazni dopravu. K 31. 5. 2011 doslo
k navySeni kapitoly na 1.337.472.000,- K¢ zd@vodu zvySeni castky urcené
na linkovou dopravu o 25 mil. K¢ v souvislosti s narlistem nakladt na pohonné hmoty
u dopravcl. Na zakladé uzavieného Memoranda o zajiSténi stabilniho financovani
dopravni obsluznosti verejnou priméstskou Zelezni¢ni osobni dopravou bude
Moravskoslezskému kraji poskytnuta v roce 2011 statni Ucelova dotace ve vysi
198.587.000,- KC.

Moravskoslezsky kraj ma ve svém rozpoctovém vyhledu naplanovany financni
prostiedky pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje na nasledujicich 5 let, které
zahrnuji i dalSi zaméry rozsifovani ODIS v pristich letech — viz dale.

] y v .
r,',’;,?,‘;‘;:{ Rozpoctovy vyhled na rok
Nazev akce
k 31. 5.
2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Dopravni obsluznost - drézni doprava

IR . 832472 | 876 016 | 920 890 | 936 516 | 952 611 | 969 190
(vC. ucelové dotace MD)

Dopravni obsluznost - linkova doprava | 505 000 | 538 150 | 554 295 | 570 923 | 588 051 | 605 693

- Z toho nardst z dlivodu integrace
- 1500 4 000 4 000 4 000 4 000
Frydecko-Mistecka (odhad)

- Z toho nardst z dlivodu integrace
- - 2 000 3000 3000 3000
Bruntalska (odhad)

- Z toho nardst z dlivodu integrace
- - 2 500 7 000 7 000 7 000
Havifovska (odhad)

- Z toho nardst z dlivodu integrace
- - 500 800 800 800
malych dopravct (odhad)

Z vySe uvedeného rozpoctového vyhledu je zfejmé, Ze Moravskoslezsky kraj ma
v pristich péti letech predbézné alokovany prostredky nejen na zachovani
soucasného rozsahu verejné dopravy, ale také na urcité rozvojové zaméry. Primérny
narlst objem{ prostfedkl urcenych pro verejnou dopravu je cca 3 % rocné, coz je
vice, nez je predikovan prlmérny rlst miry inflace. Tento predpoklad je dobrym
zakladem pro dokoncéeni integrace vSech priméstskych autobusovych linek
ve zbyvajicich doposud neintegrovanych oblastech. Na konci roku 2013 by mély byt
jiz vSechny priméstské linky zapojeny do ODIS. Jelikoz prechod cestujicich
z jednotlivych jizdenek na predplatni, které jsou nejvice dotovany, se déje pozvolnég,
pak i prostfedky vynalozeny na realizaci integrace neni tfeba dopravclim vydavat
ihned v prvnim roce integrace v odhadované celkové vysi. Odhad celkového
potfebného navyseni dotaci z dlivodu nabidnuti vyhodnéjsiho tarifu je pro zbyvajici
Cast priméstskych linek ve vysi cca 14,8 mil. KE Tyto prostiedky budou nejdfive
potfebné dle harmonogramu zapojeni do ODIS pro rok 2014. Kraj ma vsSak tyto
prostredky vazany v rozpocCtu jiz na rok 2012. V rozpoctu na rok 2012 je planovano
v kapitole ,dopravni obsluznost — linkova doprava®™ navyseni o 6,5 %, které kromé
standardniho predpokladaného navyseni z dGvodu rdstu miry inflace, obsahuje i 3 %
narlst v budoucnu nutné vynaloZzenych financi na integraci. Od roku 2013 jsou
planovany narlsty financi jiz cca pouze 3 % rocné. DalSi mozné rozvojové projekty
spojeny s narlistem vykon{ na linkach jsou s ohledem na predikovany prdimérny rlist
miry inflace proto znacné omezeny a vyznamnéjSi zasahy budou spiSe zavislé
na budouci uspore finan¢nich prostiedkd kraje pfi vybérovych fizenich na dopravce.
V pripadé mozného soutéZeni v oblasti verejné dopravy a nasledného Uspésného
provedeni vybérového fizeni, se otevira cesta k urcitym Usporam financi za dosavadni
objednavku a tim i cesta k realizaci rozsahlejSich rozvojovych zamérd. Stavajici stav
rozpoctového vyhledu do roku 2016 odpovida jen financovani soucasného rozsahu
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vykonll, odhadovanému narlstu miry inflace v nakladech dopravcl a zvySenim
prostfedkd na integraci zbyvajicich oblasti do ODIS.

2.4. Model financovani postaveny na financovani ze strany kraje a dale

mést a obci se zohlednénim poctu obyvatel a vykonl na jejich Uzemi

Adaptaci vnitrostatniho prava na nafizeni EP a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici platné od 3. prosince 2009, tedy
prijeti zcela nového zakona ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a s tim souvisejici Uprava stavajiciho zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, ve znéni pozdéjsSich predpisd platné od 1. ¢ervence 2010, doslo ke zruseni
dosavadniho terminologického rozdélovani verejné osobni dopravy na ,zakladni
a ostatni dopravni obsluznost®. Zavadi se pouze jeden pojem, a to ,dopravni
obsluznost". Po legislativni Upravé maji hlavni Ulohu v zajisténi dopravni obsluznosti
na regiondlni Urovni i nadale kraje, podplrnou Ulohu obce. V oblasti obecni
a méstské dopravy maji hlavni Ulohu i nadale obce. Stanoveni rozsahu dopravni
obsluznosti zlstava véci krajli a obci a naleZi do jejich samostatné plisobnosti.

V souvislosti s pfipravovanymi vybérovymi fizenimi na dopravce (at’ uz pro jednotlivé
linky, nebo soubory linek) ve verejné dopravé je nezbytné v ramci zadavacich
podminek vytvorit maximalné jednoduché a transparentni prostredi, ve kterém bude
dochazet k operativné nastavitelnym smluvnim vztahlm mezi objednateli dopravy
a dopravci. Nové navrhovany model je zaloZzeny na principu nastaveni jednotnych
kriterii pro cely Moravskoslezsky kraj umoznuijicich jednoduchou kontrolu financovani
a pripadnou zménu vySe prispévkd podle ménicich se vnéjsSich vlivl. Nastaveni
jednotlivych vah a rozmezi jednotlivych kategorii standardd je pfizplisobeno tak,
aby finan¢ni dopady do rozpoctd jednotlivych mést a obci byly globalné co nejmensi.

Novy model vytvari ekonomictéjsi prostredi pro budouci vybérové Fizeni na dopravce
tim, ze sdruzuje objednavku kraje, mést a obci do jednoho systému kompenzace
ztrat z provozu verejné dopravy. Mésta a obce by zasilaly svij prispévek, vypocteny
dle navrzeného modelu, na Ucet vedeny u Moravskoslezského kraje, ze kterého by se
hradila kompenzace za sluzby ve verejné osobni dopravé v celém Moravskoslezském
kraji. Moravskoslezsky kraj tak bude objednavat plny rozsah dopravni obsluznosti,
vyjma sluzeb méstské hromadné dopravy na Uzemi mést, jez je zfizuji. Méstlim
a obcim by se tak zna¢né usnadnila administrativa se smluvnimi vztahy spojena
a mély by zajiStény nejvyhodnéjsi ceny verejné dopravy vzeslé z vybérovych fizeni
na dopravce. Samoziejmosti by bylo zachovani smluvnich vztahl mést s vlastnim
provozem meéstské hromadné dopravy s dopravci v pripadé objednavky sluzeb
méstské hromadné dopravy.

Prispévky mést a obci jsou stanoveny podle hlediska poc¢tu obyvatel a poctu spojd.
U obci s nizSim poctem obyvatel se predpokladaji nizSi pozadavky na hustotu linek
a Cetnost spojli, téméf se u téchto obci nevyskytuje (az na vyjimky v podobé
podhorskych a horskych obci s rozsahlym katastrem) vnitrodoprava v ramci obce.
U vétsich obci se prepravni naroky zvysSuji tmérné s vybavenosti obce (Skoly, kultura,
obchodni sit"). Dle zkuSenosti ze soucasného stavu, ktery je stavem vychozim a je
nutno k nému pfrihlizet (protoze vyjadfuje mimo jiné miru ochoty obce podilet se
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na kryti nakladd na vefrejnou dopravu), jsou obce rozdéleny do péti skupin (mimo
tyto skupiny se pak stavi Ostrava).

DalSim ddlezitym hodnoticim kritériem je z vySe uvedeného pocet autobusovych
a vlakovych spojl provozovanych na Gzemi mést a obci dle zakladniho standardu
v bézném pracovnim dnu a o sobotach, nedélich a svatcich, pripadné dle zvySeného
standardu v bézném pracovnim dnu a o sobotach, nedélich a svatcich.

Dopravni obsluznost je pojata jako jednotna tzn., nejsou Cinény rozdily mezi
autobusovymi a vlakovymi spoji a dle tohoto clenéni je stanoven zakladni a zvySeny
standard. Pri stanoveni tohoto standardu byl do znac¢né miry zohlednén soucasny
stav dopravni obsluznosti v obcich, kterym se stanovil zaklad pro nastaveni priméru
potfebnosti spojl verejné dopravy v bézny pracovni den a o sobotach, nedélich
a svatcich. Pro kazdou skupinu mést a obci byl stanoven rozsah poctu spojd, kdy
dané meésto ¢ obec napliuje zakladni standard dopravy v kraji. Tento zakladni
standard je dosazen, pokud je pocet spojl pro danou obec ¢i mésto roven hodnoté
dané rozsahem. V prfipad€, Ze pocet spojd pro danou obec ¢i mésto tyto hodnoty
zakladniho standardu prekracuje, pak jiz jde o zvySeny standard, kdy kazdy
jednotlivy spoj je zpoplatnén urcenou cCastkou. Rozsah poctu spojli je s kazdou
skupinou zdvojnasoben. V pfipadé, Zze pocet spojl pro danou obec ¢ mésto
minimalni hodnoty zakladniho standardu nedosahuje, neplati obec ¢i mésto zadnou
Castku za toto hledisko.
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Castky a rozsahy standardi pro jednotlivé skupiny mésta a obci

Prispévky mést a obci dle
zvolenych hledisek

Rozdéleni mésta a obci dle poctu obyvatel

A B C D E
<500 |501-1500]|1501-5000]|5001-20000| > 20000
1) Céstka na jednoho 10,-
obyvatele
Potet | 12-36 | 24-72 | 48-144 | 96-288 | 192-576
, , spojl v X
Zakladni —
standard | Castka za 30,-
autobusovych | _rozsah
a vlakovych | Pocet 4-12 | 8-24 16 - 48 32-96 | 64-192
spojl spojd v t
Castka za 10,-
2) rozsah
Pocet > 36 > 72 > 144 > 288 > 576
Y spojl v X
Zvyseny 7
standard Castka_ za 1,-
autobusovych | SP9J
a vlakovych Pocet > 12 > 24 > 48 > 96 > 192
spojl spojd v T
Castka za 1,5

Spoj

3. Casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup

pri uzavirani téchto smiuv

Moravskoslezsky kraj, podobné jako vétSina ostatnich krajli, ma uzavieny s dopravci
dlouhodobé smlouvy. Smiouvy jsou uzavfeny na obdobi let 2007 — 2018 s vyjimkou
Ceskych drah, a.s., kde je smlouva uzaviena na obdobi od roku 2007 -
do 2. 12. 2019.

Moznosti, které udava legislativa pfi uzavirani novych smluv o vefejnych sluzbach,

jsou v zasadeé tri.

3.1. Moznosti uzavirani smluv

 objednatel mdze vyuZzit moZnosti pfimého vybéru bez nabidkového Fizeni — jde
o taxativné vyjmenované pripady vyjimek, kdy je nafizenim, potazmo
zakonem o verejnych sluzbach urceno, za jakych podminek Ize tohoto institutu
vyuzit. Jde zejména o smlouvy stzv. vnitfnimi provozovateli (méstskymi
dopravnimi podniky), smlouvy na verfejnou drazni dopravu, smlouvy na
verejné sluzby v mimoradné situaci a smlouvy na vymezeny maly rozsah

sluzeb,
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« dalSi moznosti je vyuziti zakona o verejnych sluzbach — v nabidkovém Fizeni je
vybran dopravce, ktery nese urcité riziko nespravného odhadu trzeb, aby méla
smlouva o verejnych sluzbach povahu koncese na sluzby. Jde o smlouvy
tzv. typu netto, kdy trzby pIné prislusi dopravci,

« posledni moznosti je uzavreni smlouvy s charakterem verejné zakazky.
Dopravce nese pouze nakladové riziko, nikoliv riziko vykyvl trzeb. Jde
o smlouvy tzv. typu brutto, kdy trzby pIné prislusi objednateli.

Rozhodnuti objednatele, kdy vyuzit moznost pfimého vybéru je jednoduché. Jsou
stanoveny podminky a pravidla tohoto postupu a objednatel, ktery tyto souvislosti
pri uzavieni smlouvy o verejné sluzbé vyuzije, je smifen s tim, Zze bez uskutecnéné
soutéze nemusi mit zaruenou tu nejvyhodnéjSi nabidku. Jedinou omezujici
podminkou pri volbé tohoto postupu je, ze poskytnutd kompenzace nesmi vyloucit
obchodni riziko dopravce spojené s vysi trzeb z jizdného, musi jit o netto-smlouvu.
Pokud neni uvedena podminka spinéna, nejednad se o koncesi na sluzby, jedna se
o verejnou zakazku a pfi vybéru dopravce by se muselo postupovat podle zakona
o verejnych zakazkach, a tudiz by neslo uplatnit moznosti primého vybéru tak, jak
jsou definovany vyse.

Jina situace vSak bude v prfipadé soutéZe. Bud’ se objednatel rozhodne, ze riziko
vyvoje trzeb na dopravce neprenese, pak jde o brutto-smlouvu, objednatel bude
soutézit jen naklad dopravce bez vlivu vySe trzeb z jizdného a bude se postupovat
dle nabidkového fizeni vyplyvajiciho ze zakona o verejnych zakazkach. Druhou
moznosti je, ze se objednatel rozhodne riziko nepfiznivého vyvoje trzeb prenést
na dopravce, pak jde o netto-smlouvu, objednatel bude soutézit rozdil mezi
nakladem dopravce a odhadnutymi trzbami dopravcem a bude se postupovat
dle nabidkového fizeni vyplyvajiciho ze zakona o verejnych sluzbach. Postupy budou
jednoznacné dany v momenté rozhodnuti objednatele o neseni rizika trzeb. Zaroven
plati, Ze nelze posuzovat po formalni, ¢i administrativni strance jeden z postupd
za rychlejSi nebo jednodussi. Oba dva postupy jsou po procesni strance témér
totozné. Dokonce i postup pfi feSeni namitek ze strany neuspésnych uchazecl je
identicky (1. instanci jsou namitky feSeny v pfezkumu fizeni, 2. instanci je podani
navrhu k Ufadu na ochranu hospodarské soutéze a 3. instanci je soudni prezkum).
Nejveétsim rozdilem po formalni strance je pak moZnost dodatecného vyjednavani
po predlozeni nabidek pri postupu dle zakona o verejnych sluzbach.

Pro Ucely vyhlasovani soutézi, predkldadame navrh rozdéleni trhu do dilcich
provoznich celk{, které by se mély soutézit kontinualné (kazdy rok na jinou oblast),
aby byly efekty plynouci z konkurencni soutéze trvalé, a aby nedoSlo najednou
k vyCerpani zdrojl nékterého z dopravcl. Zaroven jsou celky navrzeny tak, aby
tvorily technicky uceleny provozni soubor, jehoz technické zajiSténi nevyvola
neumérné vicenaklady, napf. je mozno tyto provozni soubory obslouzit z Ucelného
a hospodarného mnozstvi technickych zakladen. Presné stanoveni souboru linek
s jejich navrhem jizdnich fadd a s odpovidajicimi pFipojovymi a prestupnimi vazbami
by mél resSit az aktualni projekt na kazdou oblast zvlast’ v dobé, kdy bude soutéz
vyhlasovana. V soucasné dobé, kdy neni otdazka soutézi uzaviena, resp. nedoslo jesté
vlibec k jejimu otevreni, je predcasné tyto soubory linek presné definovat. Nez dojde
k vyhlaseni soutéze na urcitou oblast, dojde jeSté k nékolika zménam v casovani

15



a trasovani spojd. Navrhované oblasti jsou tvoreny skupinou linek (zpravidla
v rozsahu do cca 20 linek) vychazejicich z pfirozeného spadového centra. Toto
rozdéleni umoziuje zapojeni i dopravcl s mensim poctem vozidel.

Navrh dilcich provoznich celkili obsahujici soubor linek:

Bilovecko

Bruntalsko
BrusSpersko/Pfiborsko
Ceskotésinsko
Frenstatsko
Frydecko-Mistecko
Frydlantsko
Havirovsko

Hlucinsko
Jablunkovsko
Karvinsko
Koprivnicko
Krnovsko
Novoji¢insko
Opavsko

Orlovsko
Ostravsko/oblast v Tarifu ODIS definovana jako Tarifni oblast Mésto Ostrava XXL
Rymarovsko
Trinecko

Vitkovsko

Uvedené rozdéleni oblasti je sefazeno abecedné a neznamena casovou posloupnost
soutézi.
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3.2. Navrh ¢asového harmonogramu

Soucasny stav v kraji, kdy je rozsah vykond objednavanych mésty a obcemi dosti
objemny, je pro budouci vybérova fizeni nevhodny. I kdyz celkovy objem prostredki
vkladanych do ostatni dopravni obsluznosti tvofi jen cca 7,5 % prostredkd za cely
kraj, coz je 107 mil. K¢ z 1.435 mil. K¢, ale toto srovnani vychazi z celkového objemu
vCetné prostfedkd na Zeleznici. Pfi srovnani jen prostiedkll za objednavku linkové
autobusové dopravy jde u obci a mést o podil ve vysi 17,5 % celkovych prostiedkd
za cely kraj (611 mil. K¢ za linkovou autobusovou dopravu), coz uz je dosti
vyznamné. Tim, Ze je objednavka rozdrobena mezi vice objednatell, byla by jen
samotna priprava vybérovych fizeni postavenych na mnoho objednateld znacné
komplikovana. Koncepce dopravni obsluhy Uzemi musi byt ucelena, nelze rozdélovat
objednavku verejné dopravy v pracovni dny a o vikendu, nelze ji tak drobit
na jednotlivé dny, ¢i jednotlivé spoje. Je proto nezbytné, aby doslo ke konsensu mezi
krajem a meésty a obcemi, pricemz bude nutno pfistoupit na systém sdruzené
objednavky dopravni obsluznosti, tedy objednavat celou obsluznost kraje koncepcné
v nékolika souborech linek vramci jednotného modelu financovani dopravni
obsluznosti.

V soucasné dobé jsou vSechny uzaviené smlouvy kraje s dopravci platné nejméné
do konce roku 2018 a nové vykony ¢i Upravy vykonu stavajicich jsou reSeny v ramci
platnych smluv. Tento postup je, dle plvodni legislativy platné v obdobi uzavieni
smluv, mozny, a proto zaleZi jen na rozhodnuti samospravy kraje, kdy se zacnou
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nabidkova Fizeni pfipravovat a linky (Ci soubory linek) soutézit. Evropskou legislativou
je pak dan termin 3. prosince 2019, do kterého musi Clenské staty unie prijmout
takova opatreni, aby po tomto datu vSechny smlouvy, nejen nové, ale i stavaijici,
vyhovovaly této legislativé. Béhem tohoto prechodného obdobi je stanoven dalSi
termin, a to do Sesti mésicl od konce prvni poloviny prechodného obdobi, tj. do
3. Cervna 2015 musi predlozit Clenské staty Komisi zpravu o pokroku pri postupném
uzavirani smluv dle platné evropské legislativy. Na zakladé této zpravy bude pak
Komise navrhovat clenskym statim vhodna opatieni. V pfipadé, Zze samy kraje
nebudou aktivné pristupovat k soutézeni sluzeb, je pravdépodobné, Ze s blizicim se
terminem podani zpravy Komisi bude na kraje vyvijen tlak i ze strany statu.

Navrh harmonogramu cinnosti spojenych s vybérovymi fizenimi bez presného urceni
konkrétnich provoznich celkd do konce roku 2016:

Tabulka casovych narocnosti

Nazev cinnosti

Termin zahajeni

Termin dokonceni

1/ provozni celky

Termin zahajeni

Termin dokonceni

Priprava zaméru leden 2013 brezen 2013
Rozhodnuti o vybéru oblasti v samospravé kraje leden 2013 leden 2013
Zadani zpracovani projektu definujici zakladni zamér leden 2013 Unor 2013
Schvaleni projektu definujici zakladni zamér unor 2013 brezen 2013

Zverejnéni na Ufednim véstniku EU

brezen 2013

brezen 2014

Zaslani informaci na Uredni véstnik EU

brezen 2013

bfezen 2013

Zpracovani zadavaci dokumentace

brezen 2013

brezen 2014

Zpracovani administrativni Casti zakazky brezen 2013 srpen 2013
Zpracovani zaméru do podoby jizdnich radd srpen 2013 leden 2014
Schvaleni zadavaci dokumentace unor 2014 brezen 2014

Zadavaci Fizeni — vybér dopravce

brezen 2014

cervenec 2014

Zverejnéni zadavaciho fizeni na Centralni adrese

brezen 2014

duben 2014

Podani nabidek a vybér dopravce hodnotici komisi

duben 2014

kvéten 2014

Schvaleni navrhu smlouvy v samospravé kraje

kvéten 2014

Cerven 2014

Podepsani smlouvy s dopravcem

Cervenec 2014

Cervenec 2014

Priprava a zahajeni provozu

cervenec 2014

prosinec 2014

2/ provozni celky

Termin zahajeni

Termin dokonceni

Priprava zaméru

cervenec 2013

zari 2013

Rozhodnuti o vybéru oblasti v samospraveé kraje

Cervenec 2013

Cervenec 2013

Zadani zpracovani projektu definujici zakladni zamér Cervenec 2013 srpen 2013
Schvaleni projektu definujici zakladni zameér srpen 2013 zari 2013
Zverejnéni na Urednim véstniku EU zari 2013 zari 2014
Zaslani informaci na Uredni véstnik EU zari 2013 zari 2013
Zpracovani zadavaci dokumentace zari 2013 zari 2014
Zpracovani administrativni Casti zakazky zari 2013 Unor 2014
Zpracovani zaméru do podoby jizdnich rad Unor 2014 Cervenec 2014
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Schvaleni zadavaci dokumentace srpen 2014 zari 2014
Zadavaci Fizeni — vybér dopravce zari 2014 leden 2015
Zverejnéni zadavaciho fizeni na Centralni adrese zari 2014 fijen 2014

Podani nabidek a vybér dopravce hodnotici komisi

fijen 2014

listopad 2014

Schvaleni navrhu smlouvy v samospraveé kraje listopad 2014 prosinec 2014
Podepsani smlouvy s dopravcem leden 2015 leden 2015
Priprava a zahajeni provozu leden 2015 cerven 2015

3/ provozni celky

Termin zahajeni

Termin dokonceni

PFiprava zaméru leden 2014 brezen 2014
Rozhodnuti o vybéru oblasti v samospraveé kraje leden 2014 leden 2014
Zadani zpracovani projektu definujici zakladni zamér leden 2014 Unor 2014
Schvaleni projektu definujici zakladni zamér Unor 2014 bfezen 2014

Zverejnéni na Urednim véstniku EU

brezen 2014

brezen 2015

Zaslani informaci na Ufedni véstnik EU

brezen 2014

bfezen 2014

Zpracovani zadavaci dokumentace

brezen 2014

brezen 2015

Zpracovani administrativni ¢asti zakazky brezen 2014 srpen 2014
Zpracovani zaméru do podoby jizdnich radt srpen 2014 leden 2015
Schvaleni zadavaci dokumentace Unor 2015 brezen 2015

Zadavaci rizeni — vybér dopravce

brezen 2015

cervenec 2015

Zverejnéni zadavaciho fizeni na Centralni adrese

brezen 2015

duben 2015

Podani nabidek a vybér dopravce hodnotici komisi

duben 2015

kvéten 2015

Schvaleni navrhu smlouvy v samospraveé kraje

kvéten 2015

Cerven 2015

Podepsani smlouvy s dopravcem

Cervenec 2015

Cervenec 2015

Priprava a zahajeni provozu

cervenec 2015

prosinec 2015

4/ provozni celky

Termin zahajeni

Termin dokonceni

Priprava zaméru cervenec 2014 zari 2014
Rozhodnuti o vybéru oblasti v samospraveé kraje Cervenec 2014 Cervenec 2014
Zadani zpracovani projektu definujici zakladni zamér Cervenec 2014 srpen 2014
Schvaleni projektu definujici zakladni zamér srpen 2014 zari 2014

Zverejnéni na Ufednim véstniku EU zari 2014 zari 2015
Zaslani informaci na Uredni véstnik EU zari 2014 zari 2014

Zpracovani zadavaci dokumentace zari 2014 zari 2015
Zpracovani administrativni ¢asti zakazky zari 2014 Unor 2015
Zpracovani zaméru do podoby jizdnich radl Unor 2015 Cervenec 2015
Schvaleni zadavaci dokumentace srpen 2015 zari 2015

Zadavaci rizeni — vybér dopravce zari 2015 leden 2016
Zverejnéni zadavaciho fizeni na Centralni adrese zari 2015 fijen 2015
Podani nabidek a vybér dopravce hodnotici komisi fijen 2015 listopad 2015
Schvaleni navrhu smlouvy v samospraveé kraje listopad 2015 prosinec 2015
Podepsani smlouvy s dopravcem leden 2016 leden 2016
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Priprava a zahajeni provozu

leden 2016

cerven 2016

5/ provozni celky

Termin zahajeni

Termin dokonceni

PFiprava zaméru leden 2015 brezen 2015
Rozhodnuti o vybéru oblasti v samospraveé kraje leden 2015 leden 2015
Zadani zpracovani projektu definujici zakladni zamér leden 2015 unor 2015
Schvaleni projektu definujici zakladni zamér Unor 2015 bfezen 2015

Zverejnéni na Urednim véstniku EU

brezen 2015

brezen 2016

Zaslani informaci na Ufedni véstnik EU

brezen 2015

bfezen 2015

Zpracovani zadavaci dokumentace

brezen 2015

brezen 2016

Zpracovani administrativni ¢asti zakazky brezen 2015 srpen 2015
Zpracovani zaméru do podoby jizdnich rad srpen 2015 leden 2016
Schvaleni zadavaci dokumentace Unor 2016 brezen 2016

Zadavaci rizeni — vybér dopravce

brezen 2016

cervenec 2016

Zverejnéni zadavaciho fizeni na Centralni adrese

brezen 2016

duben 2016

Podani nabidek a vybér dopravce hodnotici komisi

duben 2016

kvéten 2016

Schvaleni navrhu smlouvy v samospraveé kraje

kvéten 2016

Cerven 2016

Podepsani smlouvy s dopravcem

Cervenec 2016

Cervenec 2016

Priprava a zahajeni provozu

cervenec 2016

prosinec 2016

V pripadé postupného otevirani trhu se ale nabizi soutézit provozni celky dle jiného
parametru, nez abecedné. Volbu termind vybérovych fizeni na provozni celky Ize

stanovit také:

kritérium m0Ze byt nejvyssi nakladova jednice soucasnych dopravcd, ¢imz by
doslo v harmonogramu k uprednostnéni téch oblasti, kde je objednavany

vykon na méritelnou jednotku nejvyssi,

 kritérium mlze byt také ocekavani nejvyssich pozitivnich efektl vybérového
fizeni, tedy napf. oblast s nejvyssim prlimérnym stafim vozového parku, nebo
napr. oblast, kde se jiz nyni stretavaji linky provozované dvéma a vice
dopravci, a tudiz je pravdépodobnost soutéze o zakazku nejvyssi.

Rozdéleni oblasti ani harmonogram neni vztazen na Zeleznicni dopravu, ktera
prestoze se milze uzavirat pfimym vybérem, plati pro ni obecné stejné vyhody

ze soutézeni, jako pro linkovou dopravu.

Nicméné z dlvodu jejiho sitového

charakteru, doporucujeme soutéze na zeleznici prozatim neprovadét. Nicméné bude
nutné sledovat postupné otevirani trhu v dalkové dopravé (Celostatni plan dopravni
obsluhy Uzemi), kde proces nabidkovych fizeni v dalkové dopravé byl zahdjen na
lince R 27 vedené v relaci Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc / Jesenik a
zaroven po zpracovani Auditu regionalnich Zeleznicnich trati bod 4.2.A,B tohoto planu
vymezit podminky pro pripadné otevirani trhu v regionalni dopravé po roce 2016.
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4. Harmonogram a zplsob integrace (pokud se stat a kraje podileji na
organizaci integrovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich).

Nize uvedené konkrétni navrhy na dopravni a tarifni reSeni predstavuji soubor
opatreni, ktera by méla byt v horizontu péti let realizovana na zakladé schvalenych
dokumentll, soucasnych poznatkl, pozadavkd, vystupl dopravnich przkumi
a v primé zavislosti na ekonomickych moznostech.

4.1. Navrh postupu rozsifovani IDS (orientacni nezavazné terminy)

Oblast Frydecko-Mistecko (bez MHD Frydek-Mistek)

« predpokladany termin realizace: v priibéhu roku 2012

« tarifni i dopravni provazanost priméstské autobusové a zeleznicni dopravy
Oblast Bruntalsko

« predpokladany termin realizace: prosinec 2012

« tarifni i dopravni provazanost priméstské a méstské autobusové a Zeleznicni
dopravy

Oblast Havirovsko v¢. priméstskych oblasti MHD Havirov
« predpokladany termin realizace: k datu zprovoznéni terminalu Hranecnik

« tarifni i dopravni provazanost priméstské a méstské autobusové a Zeleznicni
dopravy

Integrace zbyvajicich malych dopravci do ODIS
« predpokladany termin realizace: Cerven 2013

+ dokonceni tarifni integrace vSech priméstskych autobusovych linek, na nichz
vykony objednava Moravskoslezsky kraj

MHD Bruntal

« predpokladany termin realizace: po dohodé s méstem Bruntal a v zavislosti
na terminu obnovy odbavovaciho zarizeni dle standardu MS Karta (predpoklad
v priibéhu roku 2012)

e tarifni i dopravni provazanost priméstské a méstské autobusové a Zeleznicni
dopravy

MHD Karvina

- predpokladany termin realizace: po dohodé se statutarnim méstem Karvina
a v zavislosti na terminu obnovy odbavovaciho zafizeni dle standardu MS
Karta (predpoklad v priibéhu roku 2012)
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tarifni i dopravni provazanost priméstské a méstské autobusové a Zeleznicni
dopravy

MHD Orlova

predpokladany termin realizace: po dohodé s méstem Orlova a v zavislosti
na terminu obnovy odbavovaciho zafizeni dle standardu MS Karta (predpoklad
v pribéhu roku 2012)

tarifni i dopravni provazanost priméstské a méstské autobusové dopravy

MHD Novy Jicin

predpokladany termin realizace: po dohodé s méstem Novy Ji¢in a v zavislosti
na terminu pfizplsobeni odbavovaciho zafizeni dle standardu MS Karta
(predpoklad v priibéhu roku 2012)

tarifni i dopravni provazanost priméstské a méstské autobusové a Zeleznicni
dopravy

MHD Frydek-Mistek

predpokladany termin realizace: po dohodé se statutarnim méstem Frydek-
Mistek a v zavislosti na terminu obnovy odbavovaciho zarizeni dle standardu
MS Karta, nejdrive vsak k terminu zruseni ,bezplatné dopravy"

tarifni i dopravni provazanost priméstské a méstské autobusové a Zeleznicni
dopravy

4.2. Navrh postupu Uprav dopravniho feseni v oblastech

Konkrétni projekty budou podléhat projednani s dotCenymi obcemi, jejich realizace
vCetné casového harmonogramu bude zdviset na ekonomickych a technickych
podminkach.

A. Audit regionalnich Zeleznicnich trati a z néj vyplyvajici dopravni
opatreni

provedeni hloubkové sondaze vSech regionalnich trati v kraji s cilem vytipovani
siinych a zejména slabych mist a nalezeni reSeni k jejich odstranéni,
vicekriteridlni vyhodnoceni stavajicich moznosti a vyhledového potencialu
jednotlivych trati,

u trati, které budou vyhodnoceny bez potencialu dalSiho rozvoje, zvazeni jejich
Utlumu a pIné nebo ¢astecné nahrady jinym druhem dopravy (autobus).

B. Model priméstské Zeleznicni dopravy v Moravskoslezském kraji

analyza stavajiciho stavu (nové provozni moznosti) — vymezeni slabych
a silnych stranek stavajiciho modelu,

navrh Uprav odpovidajicich dopravnim potrfebam v regionu.
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C. Preshranicni doprava (Polsko, Slovensko)
« zmapovani potreb obyvatelstva ohledné preshranicni dopravy,

+ specifikace nabidky dopravy (druh dopravy, trasovani, ¢etnost spojd), véetné
ekonomického zajisténi projektu.

Konkrétni dopravni opatfeni vyplynou az ze zpracované studie, tykajici se
preshrani¢ni dopravy Moravskoslezského kraje (viz mj. dokument Strategie
systémové spoluprace Moravskoslezského kraje, Slezského a Opolského vojvodstvi
pro léta 2010 — 2020).

D. Priimyslové zony
« trvald soucinnost s rozhodujicimi zaméstnavateli v priimyslovych zénach,

« navrh Uprav odpovidajicich dopravnim potrebam.
E. Reseni dopravni obsluhy v socioekonomicky znevyhodnénych oblastech
 rozpracovani zavér( analyzy ,Navrh feSeni socioekonomicky znevyhodnénych
oblasti Moravskoslezského kraje" v oblasti verejné dopravy,
« navrh Uprav odpovidajicich dopravnim potfebam.
F. Oblast Hradecko
« na zakladé zfizeni nového dopravniho termindlu u nadrazi v Hradci nad
Moravici navrh Uprav organizace autobusové dopravy,

« posouzeni moznosti zfizeni Zelezni¢ni zastavky v Brance u Opavy
v bezprostredni blizkosti firmy BRANO a.s.
Konkrétni dopravni opatfeni vyplynou az ze zpracovaného projektu.
G. Oblast Hlucinsko
+ zjednoduseni a zprehlednéni linkového vedeni a zavedeni intervalové dopravy
pro nejvyznamnéjsi prepravni relace,

« Uprava trasovani linek na Uzemi Ostravy s vyuZitim nového prestupniho uzlu
u hlavniho nadrazi vybudovaného v ramci investi¢niho zaméru ,Estetizace
prednadrazniho prostoru v Ostravé-Privoze".
Konkrétni dopravni opatieni vyplynou az ze zpracovaného projektu.

H. Navaznost mezi Zeleznicni a autobusovou dopravou v relaci Kravarsko —
Ostrava

* zajisténi pravidelného autobusoveho spojeni severniho okoli Kravar — Kravare
— Stitina, pripadné Haj ve Slezsku s navaznosti na vlakovou dopravu Esko,

 optimalizace autobusové dopravy v oblasti, vétsi propojeni se zeleznici.

Konkrétni dopravni opatfeni vyplynou az ze zpracovaného projektu.
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1. Oblast udoli Porubky

« zavedeni pribézné tramvajové linky, vedouci z Hlavniho nadrazi pres centrum
Ostravy, Porubu, Vresinu a Dolni Lhotu do BudiSovic, Zatisi; na tuto linku Ize
v ZatiSi, v Dolni Lhoté a ve Vresiné napojit autobusové linky priméstské
dopravy, dnes jedouci az do Svinova (resp. vybrané spoje do Marianskych Hor
a Vitkovic),

 zkraceni autobusovych linek k tramvaji (odstranéni soubéhd mezi autobusovou
a tramvajovou dopravou) umozni zpravidelnéni provozu a posileni dopravni
obsluznosti v této oblasti bez nutnosti nardistu dopravnich vykond.
Projekt je v soucasné dobé projednavan s dotcenymi obcemi a dopravci.
J. Oblast Bilovecko

+ zjednoduseni a zprehlednéni linkového vedeni a zavedeni intervalové dopravy
pro nejvyznamnéjsi prepravni relace s navaznosti na dalsi linky MHD, zlepSeni
zobéhovani vozidel s cilem minimalizace reZijnich jizd.

Projekt je v soucasné dobé projednavan s dotenymi obcemi a dopravci.
K. Oblast PoodFi

« vyrazné omezeni priméstské Zelezni¢ni dopravy mezi Studénkou a Jesenikem
nad Odrou a jeji nahrazeni stavajicimi zastavkovymi rychliky, které na této
trati jezdi (vCetné jejich integrace do ODIS),

« zména systému dopravni obsluhy oblasti mezi Zeleznitni a autobusovou
dopravou.
Konkrétni dopravni opatfeni vyplynou az ze zpracovaného projektu.
L. Dopravni napojeni Letisté L. Janacka
« pretrasovani Zzelezninich i autobusovych linek tak, aby byla zajiSténa
dostateCna dopravni obsluha Letisté LeoSe Janacka Ostrava a dale aby byly
zajistény prestupni vazby mezi autobusovou a zeleznicni dopravou.
Konkrétni dopravni opatfeni vyplynou az ze zpracovaného projektu.
M. Oblast Havirovsko
« na zakladé zfizeni nového dopravniho termindlu u nadrazi v Havifové navrh
Uprav organizace autobusové dopravy,

« pretrasovani priméstskych autobusovych linek tak, aby byla zajiSténa
navaznost na Zeleznicni dopravu, a jejich koordinace s MHD.
Konkrétni dopravni opatfeni vyplynou az ze zpracovaného projektu.
N. Oblast Karvinsko

« na zakladé zfizeni nového dopravniho terminalu na Hranecniku navrh Uprav
organizace autobusové dopravy,
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+ zjednoduseni a zprehlednéni linkového vedeni a zavedeni intervalové dopravy
pro nejvyznamnéjsi prepravni relace a ukonceni spojd na terminalu Hranecnik
s navaznosti na dalSi linky MHD.

V soucasné dobé je zpracovan material pro mésto Ostravu, ktery zahrnuje i rdamcova
opatreni na jednotlivych linkach.
0. Oblast Trinecko
« na zakladé stabilizace linkového vedeni a Casovych poloh Zeleznicnich linek
vytvoreni systémovych navaznosti mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou,
vCetné optimalizace linkového vedeni autobusovych linek.
Konkrétni dopravni opatfeni vyplynou az ze zpracovaného projektu.
P. Audit priméstskych autobusovych linek s trvale nizkou poptavkou
* na zakladé analyzy vytipovani lokalit vhodnych k obsluze formou poptavkové
dopravy (na zavolani) a navrh organizace dopravy.
Konkrétni dopravni opatteni vyplynou az ze zpracovaného projektu.

Q. Posouzeni zavedeni primych autobusovych linek k vyznamnym
zaméstnavateliim nebo institucim

« analyza vyznamnych ucelenych pfepravnich proudd,
« zpracovani provozné-ekonomické studie.

Konkrétni dopravni opatreni vyplynou az ze zpracovaného projektu.
4.3. Rozsah jednotlivych dopravnich subsystémut ve vykonech

Rozsah jednotlivych dopravnich subsystéml Ize urcit po zpracovani konkrétnich
optimalizacnich projektl, které se budou odvijet od schvalenych standardd dopravni
obsluhy a jejich naplnovani.

Jednotlivé dopravni subsystémy by mély byt zachovany nebo rozvijeny nebo
utlumovany podle vhodnosti konkrétniho subsystému sohledem na jeho
ekonomickou naroc¢nost a provozni charakteristiku.

Limitujicim prvkem budou v zasadé financni prostredky uréené ke kompenzaci ztraty
ve verejné dopravé (v navaznosti na vynosy z trzeb a naklady dopravci). Celkové
véak bude cilem dopravni obsluhu zkvalithiovat a vytvaret tak trvale
konkurenceschopnou alternativu k dopravé individualni.

4.4. Koncepce bezbariérové dopravy

Rozvoj bezbariérové dopravy je realizovan v souladu s projektem ,,Moravskoslezskym
krajem verejnou dopravou bez bariér — Projekt bezbariérové dopravy na obdobi
2010-2013" zpracovanym v roce 2010 spolecnosti Koordinator ODIS s.r.o. Projekt je
reSenim opatreni ¢. 2.11. voblasti Pristupnost staveb, dopravy a informaci
Moravskoslezského krajského planu ,Vyrovnavani prilezitosti pro obcany
se zdravotnim postizenim".
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Navrh feSeni vychazi primarné ze systémového pojeti feSeni bezbariérové dopravy
v ramci Moravskoslezského kraje, sekundarné poté resSi konkrétni moznosti realizace.

Prvni etapa projektu bude splnéna do konce roku 2011 a zahrnuje bezbariérové
spojeni mezi Ostravou a vyznamnymi zdrojovymi misty — mésty (od 15 000 obyvatel)
a k vyznamnym cilovym mistdim se soustfedénim pohybové postizenych osob. Druha
etapa navazuje na etapu prvni a jeji realizace se predpoklada do konce roku 2013.
Cilem je spojeni mezi vyznamnymi zdrojovymi misty — mésty (od 10 000 obyvatel)
a mésty-obcemi s rozsifenou plisobnosti bez ohledu na pocet obyvatel navzajem
podle vybéru, k vyznamnym cilovym mistlim — zafizenim se soustfedénim pohybové
postizenych osob a k vyznamnym oblastem s lazefiskym a rekreacnim zamérenim
podle vybéru.

Podrobny popis feSeni je uveden v projektu.
4.5. Pozadavky na infrastrukturu

Navrhované, resp. uvaZované zmeény v organizaci vefejné osobni dopravy jsou
v nékterych pripadech podminény realizaci Uprav infrastruktury. Upravy jsou pro dalSi
rozdéleny na:

 realizované nebo realizovatelné (projekéné i investicné zajisténé),

« planované (jsou projekcné zajisténé nebo jsou alespont obsazeny v Uzemnich
planech nebo jinych schvalenych dokumentech),

« potrebné (nejsou dosud obsazeny v Uzemnich planech nebo jinych
schvalenych dokumentech a nejsou projekéné ani investicné zajisténé).

Ad Realizované nebo realizovatelné Upravy:

- revitalizace prednadrazniho prostoru Svinov — stavba zahajena v roce
2011 s predpokladem dokonceni v roce 2013; stavba bude mit zasadni vliv
na organizaci vedeni prfimeéstskych autobusovych linek a po dokonceni zvysi
kulturu cestovani, resp. prestupovani,

« terminal Letisté Mosnov vcetné kolejového napojeni — stavba je projekéné
pripravena, financné zajisténa; dokonceni stavby bude mit vliv na organizaci
vedeni priméstskych autobusovych v oblasti,

« nova zeleznicni zastavka Trinec-Lyzbice - stavba je projekéné
pripravena, financné zajisténa a probiha jeji realizace; dokonceni stavby bude
mit vliv na zlepSeni dostupnosti Zeleznicni dopravy v TFinci,

« zvySeni trat'ové rychlosti na tratich ¢. 278 (Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in
mésto) a ¢. 324 (Frydlant nad Ostravici — Ostravice) rekonstrukci prejezdd -
stavby jsou projekéné pripraveny, financéné zajistény; dokonceni staveb bude
mit vliv na zvyseni rychlosti zelezni¢ni dopravy a zlepSeni prestupnich vazeb
v uzlovych Zelezni¢nich stanicich (Suchdol nad Odrou a Frydlant nad
Ostravici).
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Ad Planované Upravy:

terminal Hranecnik — stavba je projekéné pripravena, dosud bez financniho
zajisténi; dokonceni stavby bude mit zasadni vliv na organizaci vedeni
priméstskych autobusovych i méstskych linek a zejména vSeobecné
na podstatné zvysSeni kultury cestovani, resp. prestupovani,

prestupni uzel Hlavni nadrazi — stavba je CasteCné projekcné pripravena
a je v souladu s Uzemnim planem, dosud bez financ¢niho zajisténi; dokonceni
stavby bude mit zasadni vliv na organizaci vedeni pfiméstskych autobusovych
i méstskych linek a zejména vSeobecné na podstatné zvySeni kultury
cestovani, resp. prestupovani,

terminal Havifov Zel. stan. — probiha vybérové fizeni na zpracovani
projektové dokumentace, dokonceni stavby bude mit zasadni vliv
na organizaci vedeni priméstskych autobusovych i méstskych linek a zejména
vSeobecné na podstatné zvyseni kultury cestovani, resp. prestupovani,

nova Zeleznicni zastavka Frenstat pod Radhostém mésto — probiha
projek¢ni priprava (Uzemni rozhodnuti do 2013), dokonceni stavby bude mit
vliv na zlepseni dostupnosti zelezni¢ni dopravy ve Frenstaté pod Radhostém,

nova Zeleznicni zastavka Ostrava — Zabreh - stavba je v souladu
s Uzemnim planem; dokonceni stavby bude mit vliv na zlepSeni dostupnosti
Zelezni¢ni dopravy v Ostravé — Zabrehu,

nova Zeleznicni zastavka Dolni Benesov (sidlisté) — stavba je v souladu
s Uzemnim planem, avsak z financnich dlvodl se prozatim nerealizuje; zadny
stupen stavebni dokumentace dosud neni zpracovan. Dokonceni stavby bude
mit vliv na zlepSeni dostupnosti zeleznicni dopravy v Dolnim BeneSové,

optimalizace a elektrizace trat'ového u(seku Ostrava-Kuncice -
Frydek-Mistek (pfipadné Frenstat pod Radhostém, pripadné Valasske
Mezifi¢i) — stavba je projekéné pripravena ve stupni DUR, rekonstrukce
kolejisté zst Frydek-Mistek a Frydlant n.O. ve stupni DSP; probiha zpracovani
EIA; je nezbytné zafazeni do planu a zajisténi financovani projekCnich praci
(DUR a DSP) navazujiciho Useku (Frydek-Mistek — Frydlant n.O., pfipadné
Frenstat p.R.); dokonceni staveb bude mit vliv na zvySeni rychlosti
a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy.

Ad Potrebné Upravy:

rekonstrukce vyznamnych prestupnich uzli mezi Zeleznicni
a autobusovou dopravou (napf. Bruntal, Frenstat p.R., Frydlant n.O.,
Krnov, Studénka aj.) — modernizace, estetizace, bezbariérova pristupnost,
doplnéni informacnich systém0 aj.; realizace bude mit vliv na zkvalitnéni
prestupl mezi dopravnimi systémy v kraji,

prelozeni Zeleznicni zastavky Baska (blize k obci) — realizace stavby bude
mit vliv na zlepSeni dostupnosti zeleznicni dopravy v Basce,
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- preloZeni Zelezni¢ni zastavky Senov (blize k autobusové zastavce Skrber)
— realizace stavby bude mit vliv na zlepSeni dostupnosti Zeleznicni dopravy
v Senove,

« prodlouzeni zeleznicni dopravy ve Vrbné pod Pradédem — zprovoznéni
Casti byvalé vlecky umoznuijici prodlouzeni Zelezni¢ni dopravy az do centra
mésta — podminkou je vyreSeni vlastnickych prav majitele viecky a mésta
Vrbno pod Pradédem,

- 2zvySeni trat'ové rychlosti na tratich ¢. 317 (Opava vychod — Hlucin) a
C. 321 (Opava vychod — Ostrava-Svinov) — rekonstrukci tratového zabezpeceni
provozu; realizace bude mit vliv na zvySeni rychlosti zeleznicni dopravy v ramci
moznosti uvedenych trati,

« mimouroviovy pristup na nastupisté v Zeleznicni stanici Ostrava
stfed — nezbytny vzhledem ke zvySeni poctu vlakd, frekvence cestujicich,
zachovani bezpecnosti a pravidelnosti zelezni¢ni dopravy,

- 2zvySeni propustné vykonnosti v Useku Ostrava uhelné nadrazi —
Ostrava-Svinov - vzhledem k zvySenému poctu tranzitujicich viakd
a zachovani plynulosti prijezdu uzlem,

« optimalizace trati 310 vcetné zvyseni rychlosti a zvysSeni
propustnosti v iseku Opava zapad — Krnov — pozitivni vliv na zvyseni
rychlosti a spolehlivosti Zeleznicni dopravy,

- optimalizace trati 321 v Gseku Ostrava-Svinov — Cesky Té&sin (véetné
2. koleje v Gseku Ostrava-Svinov — Odbocka Odra) — pozitivni vliv
na zvyseni rychlosti a pravidelnosti a spolehlivosti zelezni¢ni dopravy.

- optimalizace vcetné zvyseni rychlosti a pripadné elektrizace trati 324
(Frydlant nad Ostravici — Ostravice) a 325 (Studénka — Verovice) —
pozitivni vliv na zvySeni rychlosti, pravidelnosti a spolehlivosti, zlepsSeni
pripojovych vazeb.

4.6. Podpora verejné dopravy - informacni kampané, marketing

Pro podstatné zvyseni zajmu verejnosti o déni ve verejné dopraveé je zapotiebi ucinit,
resp. pravidelné a systematicky konat radu aktivit, a to spolecné v roviné objednatel
— organizator — dopravce. Cilem aktivit by méla byt popularizace verejné sluzby
formou propagaci, kampané, marketingu a inzerce této sluzby. Zaméreni akci by
mélo poukazovat na vyznamné pozitivni externality této verejné sluzby, a to, ze
verejna doprava vytvari sit pro kazdodenni prepravu stovek tisic cestujicich
do zaméstnani, Skol, k Iékafim a ufadlm, k navstévé rodin a znamych atd., ma
socialni funkci pro ty, ktefi jinou volbu ani nemaji (déti, seniofi, osoby v hmotné
nouzi), ale predevsim prepravou s nékolikanasobné vyssi kapacitou, nez individualni
automobilova doprava, je vstficna vidi Zivotnimu prostredi.

Garantem realizace osvétovych aktivit by méla byt za podpory Moravskoslezského
kraje, statutarniho mésta Ostrava a pripadné dalSich velkych mést spole¢nost
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Koordinator ODIS s.r.0. v soucinnosti s dopravci, zejména s Dopravnim podnikem
Ostrava a.s. pro plsobnost na Uzemi mésta. Navrh konkrétnich aktivit:

« zameérit se na praci se skolni mladezi (popularizace verejné dopravy — moznost
vyuzit zkuSenosti napf. z Birminghamu nebo Stockholmu),

« popularizovat ekologickd hlediska verejné dopravy (dopady na Zivotni
prostredi jednotlivych druhd doprav ve vztahu na jednoho cestuijiciho apod.),

« popularizovat veskeré zretelné aktivity a novinky vedouci ke zkvalitnéni
verejné dopravy (verejné predstaveni novych vozidel, popularizace novinek
a efektd z nich plynoucich, zfizeni prezentac¢niho autobusu apod.).

Pravé diraz na ekologi¢nost, environmentalni chovani a popularizaci vefejné dopravy
by mohlo byt onim nastartovanim zmény nahledu na funkci verejné dopravy
ve spolecnosti. Lze predpokladat a podle zkusenosti z jinych zemi ocekavat, ze vyssi
zapojeni a informovanost verejnosti se miZe projevit ve vySsim zajmu o pouZivani
verejné dopravy.

Zaver

Verejna doprava na Uzemi Moravskoslezského kraje by méla byt jako nastroj
udrzitelného rozvoje regionu neustale zkvalithovana, a to jak po strance kvantitativni,
tak po strance kvalitativni.

Kvantitativni rozvoj (tj. rozsah vykonl, pocet spojli) je vedle financnich prostredkd
limitovan systémové parametry standardd kvality), kdy minimalni rozsah je
standardem exaktné stanoven, potrebny rozsah je odvozen od maximalni pripustné
(optimalni) obsazenosti vozidel. Tento postup reflektuje na ménici se poptavku
z hlediska poctu cestujicich.

Kvalitativni rozvoj (tj. parametry organizace verejné dopravy, pristupnost
a dostupnost verejné dopravy) je vedle financnich prostfedkd vazan rovnéz
na konkrétni parametry standard( kvality (zasady organizace verejné dopravy), dale
reaguje na ekonomické, ekologické, provozni (posuzovani vhodnosti jednotlivych
dopravnich subsystém() a socialni (tarifni feSeni) poZzadavky. Tento postup reflektuje
na ménici se poptavku cestujicich z hlediska kvalitativniho a na vnéjSi podminky
(ekologické, provozni).

Prioritnim zajmem je udrzeni co nejvétSiho poctu cestujicich ve verejné dopravé,
tj. vedle Skolni mladeze a senior( i ekonomicky aktivnich osob, u nichz existuje trvale
alternativni moznost dopravy individualni formou.
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